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Niveaux d’Automatisation 

Les étapes
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AVEC SUPERVISION

SANS SUPERVISION 
(TEMPORAIREMENT)

SANS SUPERVISION
SUR L’ENSEMBLE 

D’UN TRAJET

SANS CONDUCTEUR

Temps2016

AUTOMATISATION

Level 2

AUTOMATISATION 

Level 4

AUTOMATISATION

Level 3

AUTOMATISATION 

Level 5
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Contexte

PLAN NFI (Nouvelle France Industrielle)
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Plan « Véhicule Autonome » Feuille de route

Feuille de route Axe « sécurité »
À destination des Pôles de compétitivité
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Sûreté de fonctionnement
SdF

Enjeux de la sécurité VA
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Cyber sécurité

� Le dysfonctionnel: Défaillances

� Cet aspect est notamment traité 

par ISO26262

� Le fonctionnel sûr: Hors défaillances

� Assurer un comportement sûr du VA en fonctionnement

nominal dans un environnement complexe 
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Sûreté de fonctionnement
SdF

Enjeux de la sécurité VA
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Cyber sécurité

� Le dysfonctionnel: Défaillances

� Cet aspect est notamment traité 

par ISO26262

� Le fonctionnel sûr: Hors défaillances

� Assurer un comportement sûr du VA en fonctionnement

nominal dans un environnement complexe (pluie, 

éblouissement, salissure, … )

� Variabilité infinie de l’environnement 

� Maitrise de complexité
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Sûreté de fonctionnement
SdF

Enjeux de la sécurité VA
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Cyber sécurité

� Le dysfonctionnel: Défaillances

� Cet aspect est notamment traité 

par ISO26262

� Le fonctionnel sûr: Hors défaillances

� assurer un comportement sûr du VA en fonctionnement 

nominal dans un environnement complexe (pluie, 

éblouissement, salissure, … )

� Projet SVA :

� Simulation pour la Sécurité du Véhicule Autonome

� Objectif :  fournir aux concepteurs des méthodes et des outils 

d’aide à la prise en compte de la sécurité lors de la conception 

et de validation du VA 
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Un projet de R&D de 4 ans colocalisé à l’IRT SystemX

Les partenaires du projet SVA
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7

Partenaires industriels Grands groupes et PME 

(support financier, en technologies & compétences)

Partenaires académiques

(support scientifique) 

etc. 

Coordination avec 

L’un des projets de R&D issu 
du plan NFI « Véhicule autonome »
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Finalité et démarche 

On déploie un processus/méthodologie SdF que l’on adapte au VA à l’aide d’outils 

et une plateforme que l’on construit et que l’on valide 

Adaptation et validation d’une méthodologie (T2) 

Construction et validation d’outils et d’une plateforme (T3)

Fourniture des éléments pour les outils et la plateforme (T5 à T10) 

Via 1 ou 2 cas à définir (T4) 

t
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Approche par simulation
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Détection de 

l’environnement 

capteurs, carto, …

Communications 

Véh – infr

Véh – véh

Perception

Contrôle du véhicule

Logiciels et 

actionneurs

IHM fonctionnelle

Interface, 

monitoring, …

Conducteur

Environnement

Situation

Mission

Perturbations

Décision
Lo

g
ic

ie
ls

Fautes
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TMM-SVA_T3 : Plateforme d’aide à la conception et à la validation
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MIL System validations
(Tests automation)

System test plans
(Validation scenarii)

System

Specifications

Functional

Requirements

NOK

Functional validations
(Driver in the loop)

OK

Driving simulator Demo-concept

System design
(controller & HMI)

Model In the Loop
TJC: Traffic Jam Chauffeur

- Autoroute

- Embouteillage

- Niveau 3

Démarche de simulation

TJC

TJC
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Plateforme de simulation
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Merci de votre attention


